REAMENAGEMENT DES CHEMINS EDOUARD-SARASIN ET TERROUX
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Comité de pilotage

: Conseiller X , . Responsable du : I

-~ administratif X Conseiller - service aménage- - Chef de pkgcl?Je‘r ’r |

: du Grand- E adminisirafif ~ ' ment, fravaux publics - espogﬁ ,p; icset

: Saconnex E de Meyrin - et énergie (SATPE) . mobiite douce :
K\ _________________ A A S CoN ,/

A

Equipe de projet v
/l _________________________________ - Lo TS EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE ST ‘\

Mandataire concertation
et communication

Groupement KINOA

" In Situ _benh
| acau

N . L. .
ingénierie @

CONCEPTO

architecture sa

T e T et

I3

sd ingénierie

N e e o o Em o Em o o o o o o
e e o o Em o o o o o
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Au coeur d'un territoire en pleine tfransformation, les chemins
Edouard-Sarasin et Terroux jouent un réle clé dans la structuration des
déplacements et la desserte infercommunale.

Cet axe relie a la fois des quartiers résidentiels, des eéquipements
publics, des lignes de transports collectifs, ainsi que des zones
d’'activités et de détente.

Toutefois, cet axe se caractérise encore par un aspect fres routier et
un manque d'espaces végétalisés, ce qui le rend peu attractif et peu
confortable pour les piétons, les cyclistes et les personnes a mobilité
reduite.

La Ville du Grand-Saconnex et la Ville de Meyrin ont ainsi engagé
une réflexion de requalification de cet axe pour mieux répondre aux
besoins actuels en matiere de sécurité, d'accessibilité, de mobilité
douce et de qualité de vie.

Le projet concerne la requalification des chemins Edouard-Sarasin et
Terroux, entre la route de Ferney et le chemin des Sapins, soit environ
1,4 km de voirie.

Un périmetre dit « de réflexion » inclut egalement les axes
perpendiculaires au tracé, dont nofamment le chemin de Taverney et
le chemin Jacques-Attenville. Les réflexions de projet tiennent compte
des différentes typologies et ambiances de quartiers traverses.

Au total, la surface concernée par le projet s'étend sur un peu plus de
17’000 m?, répartie sur les communes du Grand-Saconnex et de Meyrin.

Le projet de requalification des chemins Edouard-Sarasin et Terroux
est confié au groupement nommeé «KINOA, reunissant des bureaux
aux compétences complémentaires : In Situ (pilote et architecte
paysagiste), bcph ingénierie (mobilité), sd ingénierie (génie civil), biol
conseils (environnement et hydraulique) et Concepto (éclairage).

En parallele, un mandat de concertation est assuré par le bureau acau
architecture, qui collabore éfroitement avec le groupement «KINOAY

a foutes les étapes du projet. Cette coordination permet d’assurer une
cohérence entre les études techniques, la démarche de participation
et les attentes de la population tout au long du développement du
projet.

Lancé début 2025, le projet a démarré par un état des lieux
et I'élaboration d'un avant-projet, nourris par cing ateliers de
concertation publics.

Le processus se poursuivra avec la finalisation du projet de I'ouvrage et
la procédure d’'autorisafion de construire. Les fravaux sur |I'axe Terroux—
Sarasin débuteront apres le début du chantier du Tram des Nations.

VALIDATION DU PROJET MISE EN OEUVRE

12 mois 24 Mois

Projet de Procédure de Tram Exécution des tfravaux
I'ouvrage I'autorisation de des
construire Nations

Atelier de projet et séance

Ville du Grand-Saconnex et Ville de Meyrin / Réaménagement des chemins Edouard-Sarasin et Terroux / Synthese du processus de concertation / Format AQ, imprimable en format A3 / version du 20.04.2026

L'AVENIR DE VOTRE RUE C’EST MAINTENANT !

Le projet de reaménagement des chemins Edouard-Sarasin et Terroux a fait I'objet d’'une démarche de concertation en parallele
du travail mené par I'équipe de projet.

Cette déeémarche est intervenue des la phase d’'état des lieux du projet puis s'est poursuivie en phase d'avant-projet. Une seéance de
restitution publique en fin de phase pour présenter I'avant-projet sera également menée.

Cette démarche de concertation a pour objectifs de :
e S'approprier les enjeux \

—_—

e Partager ses vécus, besoins, envies Etat des lieux partagé
e Echanger avec les acteur.trices du projet

e S'impliquer dans la démarche et pour sa commune

Etat des lieux

Séance d’'information

publique
16.04.2025 / 80 participant.es

Déambulation nocturne
16.05.2025 / 13 participant.es

Déambulation école
16.05.2025 / 21 éleves

Déambulation diurne
10.05.2025 / 24 participant.es

Restitution Avant-projet
o [y
=
AA
Séance de restitution Atelier de réserve Atelier de projet
publique (si besoin) 18.06.2025

Suite a la phase d’'état des lieux, un atelier de projet a été réalisé avec les
habitant.es des communes du Grand-Saconnex et de Meyrin le 18 juin 2025 a la
Ferme Sarasin. Cet atelier a réuni environ 35 participant.es.

La phase d’'état des lieux du projet a faif I'objet de 4 seances de concertation
entre avril et mai 2025 avec divers publics cibles.

Une premiere seance d'information publique le 16 avril 2025 a la Ferme Sarasin @
reuni environ 80 participant.es, habitant les communes du Grand-Saconnex et de
Meyrin. Cette premiere soirée fUt I'occasion de présenter I'équipe de projet, les Puis des sous-ateliers par séquences le long des chemins Edouard-Sarasin et
grands enjeux, I'état des lieux «techniquen réalisé par les mandataires en charge Terroux ont été menés : séquence village, sequence commerces et sequence
du projet, ainsi que le processus de concertation mis en place tout au long de villas.

I'étude.

Lors de cet atelier, I'état des lieux partagé a dans un premier temps eté présente.

Dans chaque sous ateliers, I'équipe de projet était présente pour présenter I'état
des réflexions en cours, puis les participant.es ont été invité.es a énoncer leurs
remarques lors d'un échange facilité avec I'équipe de projet.

Cette séance d'information publique a ensuite éte suivie de trois déambulations
le long du chemin Edouard-Sarasin, ainsi que d’ateliers de réflexion en salle.
Ces déambulations ont eu pour objectifs de sensibiliser et récolter les vécus,

expériences, et besoins de chacun.e. Ces déambulations se sont déroulées : Lors des ateliers de concertation en phase d’'état des lieux, la crainte des reports

de charges de trafic sur les chemins Edouard-Sarasin et Terroux suite a la future
fermeture de la route de Ferney a été largement relevee. C'est pourquoi un sous-
atelier sur les charges de trafic a également été mené lors de I'atelier de projet.
Les participant.es ont ainsi pu échanger avec I'ingénieur mobilité en charge du
projet de reaménagement des chemins Edouard-Sarasin et Terroux.

e Le 10 mai 2025 de 92h30 a 12h00 pour une déeambulation diurne, reéunissant une
vingtaine d'habitant.es des communes du Grand-Saconnex et de Meyrin.

e Le 16 mai 2025 de 13h30 a 16h00 pour une déeambulation « enfants » avec des
éleves de |I'école Grand-Saconnex-Place.

Le projet partagé issu de I'atelier de projet est restitué ci-apres.

e Le 16 mai 2025 de 20h30 a 23h00 pour une deambulation nocturne, réunissant
une quinzaine d’habitant.es des communes du Grand-Saconnex et de Meyrin.

Suite O ces séances, un état des lieux partagé, présenté ci-apres, a été établi pour
servir de support et lignes directrices a la poursuite du projet.
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REAMENAGEMENT DES CHEMINS EDOUARD-SARASIN ET TERROUX

ETAT DES LIEUX PARTAGE - SYNTHESE GENERALE

Lors de la premiere étape du processus de concertation, une seéance
d’'information publique s'est fenue le 16 avril 2025.

Cette séance a permis de présenter le contexte du projet de
reaménagement des chemins Edouard-Sarasin et Terroux, I'équipe
. de projet, et de lancer la démarche participative.
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Les enjeux liés a la mobilité, a la qualité de vie, a I'arborisation, a la
gestion de I'eau ou encore aux nuisances ont été évoqués, invitant
les habitant.es a s’approprier le projet et a exprimer leurs besoins,
expériences et attentes pour I'avenir de leur rue.

Une déambulation diurne a réuni les habitant.es le samedi 10 mai
2025. Ce moment de marche collective le long du chemin Edouard-
Sarasin a permis de partager sur le terrain les perceptions, les usages
quotidiens et les points de tension, en lien a la mobiliteé, la sécurite, le
cadre de vie et les ambiances de |'espace public.

Cette exploration sensible a nourri les échanges entre les participant.
es et I'équipe de projet.

Un atelier sur cartographie a également permis de mieux
comprendre la perception de la rue par ses usager.eres.

© InSitu

L’AVENIR DE VOTRE RUE C'EST MAINTENANT !

Public encore peu concerté dans les démarches participatives, une
déambulation avec 21 éleves d'une classe de 6-7P (10-12 ans) de
I'école Grand-Saconnex-Place a été organisée le 16 mai 2025.

A travers cette balade, ateliers participatifs et sensibles ont été
organisés. Les enfants ont pu partager leur perception de la rue d
leur hauteur : sécurité, confort, usages, ou encore circulation a pied
ou 4 Vélo. Leurs partages d’expériences, regards, sensibles et directs,
rappellent I'importance de concevoir une rue inclusive, adaptée
AUSSi AuX plus jeunes usager.eres.

© acau archifecture

En arpentant le chemin Edouard-Sarasin de nuit le 16 mai 2025,
les participant.es ont pu observer et échanger sur les ambiances
lumineuses, leurs ressentis en lien a la securité et au confort des
déplacements, ainsi que sur les usages spécifiques durant la vie
nocturne.

Cette exploration sensible, menée en présence du bureau de
conception lumiere du projet, a permis de faire émerger des constats
précieux sur la qualité de I'éclairage, les zones d’'ombre et le besoin
de reperes visuels.
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Craintes de reports
des charges de trafic

* Consolidation des réflexions sur
le schéma de circulation élargi

e |dentification de mesures ac-
tivables en cas de reports de
charges trop importants

Insécurité et
cohabitation difficile
entre les différents
modes de transport

e Séparation des flux pieétons/vélos

e Continuité cyclable et mesure
de sécurisation pour les vélos,,
notamment abaissement des vi-
tesses

 Augmentation du nombre de
traverseées pietonnes
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Peu de confort, de
diversités d'usages,
d’'opportunités de jouer
et de qualité

e Confort d'usages le long de I'axe, en
priorité aux arréts de transports publics

e Réduction des effets d'llots de cha-
leur, végétalisation et arborisation

e Amélioration du confort et de |'acces-
sibilité universelles

e Développement du mobilier urbain et
d’'espaces ludigues

Sentiment d’insécurité
et manque de confort
nocturne

e Eclairage public adapté aux
usages

e Travail sur la lumiere pour apdai-
ser les vitesses et sécuriser les
traversées piétonnes

e Création d'ambiances
agreables et adaptées G
chaque lieu

(Re)trouver une identite

e Inspiration du caractere du
« chemin d'antan »

* Mise en valeur les éléments
identitaires (vieux arbres, ba-
timents patrimoniaux, etc.)
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REAMENAGEMENT DES CHEMINS EDOUARD-SARASIN ET TERROUX
ETAT DES LIEUX PARTAGE - SYNTHESE THEMATIQUE .

Avenue Louis-C asqii
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L'AVENIR DE VOTRE RUE C’EST MAINTENANT !

‘ o
concertatio® ¥

« La nuit, impossible de dormir les
fenétres ouvertes. J'habite sur modulée, reglee
le chemin Terroux, et les voitures = X . selon les usages
qui accélérent ou la musique « La lumiere peut €fre un apaisee 3
qu’elles émettent m’empéchent moyen pour luffer contre les A
de dormir tfranquillement » cambriolages et les voitures RS
qui roulent d une vitesse
excessive » harmonieuse
VTN e T B
2 selective selon La nuit, j’QimerGiS une
le lieu ambiance lumineuse
Los canddlabres sont oot aftenoer les differences davantage... .
frop hauts et mal réglés, ils entre les voitures aveuglantes )
éclairent ans mon jardin et les piétons qu’on voit mal, optimisée, moins
et ma maison » surtout dans les débouchés en aveuglante
nuit noire » v
rassurante,
sécurisante

Ce que les enfants ont imaginé pour rendre la rue plus agréable :

JOUER
toboggans, murs d’'escalade,

marelle, skatepark, boucle vélo, peinture au sol
circuit de karting, accrobranche,

centre commercial imaginaire pour enfants, terrains de

foot

o Ce que les enfants aiment : les fresques florales,  Ce que les enfants n’aiment pas :

les poubelles, les voitures lentes et les arbres les camions qui ne voient pas les
fruitiers et floraux. enfants, les barrieres inutiles, le soleil

sans abri.

SEJOURNER / RENDRE PLUS CONVIVIAL

arbres pour ombre, bancs
géants, fransafts, barbecues, parc a chiens, en-
clos a poules

tables avec nourriture
gratuite, bancs connectés a louer, piste

3 4 d’ atterrissage

V _©®7acau archifecture

g= e S QICQUL QTChiTE CTUrER

C qui les sécurise ou réconforte : Ce qui’les désecurise : les ba
I'herbe pour s'allonger, la présence route, les passages pietons etroits et les voitures
d’'arbres, les trottoirs larges. rapides ou imprévisibles. RENDRE PLUS PRATIQUE OU SUR

Toilettes, poubelles de tri, trottoirs
elargis, pistes cyclables sécurisees, barrieres pour les
personnes aveugles, place de jeu sécurisée

A l'issue de la déambulation, les éléves ont été invités
a représenter leur rue idéale a travers le dessin. Leurs
0 productions révelent une vision d'ensemble cohérente et

riche, centrée sur deux grandes aspirations :
. Les enfants imaginent une

o,

de

e o
—

U
rue apaisée, avec une limitation de vitesse a 30 km/h,
S Je vais au des traversées bien protégées, une signalétique claire
I\ restaurant et des circulations distinctes entre piétons, cyclistes et
& ol e 1T automobilistes. lls insistent sur la nécessité de separer
RO B | T I 1 les usages grace a des aménagements concrets
cron e, 2 0 commee des pistes cyclables bordées de végétation
=T - ou des « petits murs » de protection. Coté confort, leurs
— ik GERDY D & TR \;‘:r‘\l, = Lo—o” . . . .
iy o oes | ; SN, =, souhaits expriment un besoin fort de jeu, de nature et
A% M il 5=t = = - de convividlité : terrains de sport, balancgoires, bancs
il accessibles a tous.tes, arbres fruitiers, espaces pour la

Dessins réalisés par les enfants en atelier  fAUNE et poinTs d’'eau.

: Vision intuifive du climat Grande atftention Propositions imaginatives
Plus de jeux et de . ~ r Lvélatn : :
confort au quotidien urbain : chaleur = route, portée aux revelatrices d’'envies de
fraicheur = arbres elements vegetaux convivialite et de sécurité
MANDATAIRE EQUIPE DE PROJET :
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REAMENAGEMENT DES CHEMINS EDOUARD-SARASIN ET TERROUX

AVANT-PROJET PARTAGE - SEQUENCE VILLAGE

Les réflexions d’avant-projet menées sur le chemin Edouard-Sarasin au niveau du village du Grand-Saconnex ont fait I'objet d'une
présentation aux parficipant.es lors de I'atelier de projet du 18 juin 2025.

Pour le projet, le groupement KINOA a commencé par s'interroger sur le gabarit idéal pour la seéquence. Leur proposition, un gabarit
routier étroit, a 5,60 meftres, qui favorise le ralentissement des véhicules et permet de réapproprier des espaces pour les pietons sur fout ce
tracé allant de la route de Ferney a I'allée des Marronniers.

De part et d'autre de la route, des « trotftoirs a plat », aménageés sans bordures, avec un revétement difféerencie. Cette configuration se
préte tout a fait & une zone de rencontre (priorité des pietons, vitesses limitées a 20 km/h). Un décroché vertical, marque I'entrée/sortie
de la zone. La bande cyclable s'interrompt pour signifier la priorité des piétons.

Plusieurs espaces sont dediés a des plantations d'arbres, d’arburstes et de noues paysageres afin d'estomper le caractere routier actuel,
de mettre en valeur le bati vilageois et de renforcer la convivialité.

Le plan ci-dessous correspond aux réflexions d'avant-projet qui ont été présentées lors de la soirée de concertation du 18 juin 2025.

Lors de |'atelier, les participant.es ont été invité.es a exprimer leurs commentaires/remarques sur cefte sequence. Les remarques des
participant.es sont retfranscrites au sein des bulles. Les remarques spatialisées apparaissent sur le plan. Celles d’ordre genéral sont placées
sur les cotés.

ZONE 20 Km/h

Stationnements
veélos essentiels pour
les scouts le samedi

| Futur quartier des
Marronniers, est-ce
bien cette forme de
bdatiment /de place ¢

|

Variante 1.1 @KINOA, 06.2025

@ Vraiment pas sur que le Une zone de rencontre Comment se passera
Canton accepte une mettra en valeur le la cohabitation
zone de rencontre avec caractere villageois et avec les vélos, tout
ce volume de trafic ¢ Si aidera a créer du lien particulierement les
c'est refusé, est-ce qu'il entre les gens vélos 45 km/h ¢

y a un projet alternatif ¢

PRINCIPES ISSUS DES ECHANGES

Avec le futur quartier,
beaucoup d’'enfants vont
étre amenés a fraverser

la rue pour aller aI'école. /' omane pusLic

Apaiser au maximum les vitesses en vue de créer un espace convivial qui favorise la rencontre et mette en valeur le caractere villageois.

En I'absence de signalisation routiere dans une zone de rencontre, rendre les aménagements lisibles et sGrs pour I'ensemble des usager.eres, en priorité
les plus vulnérables.

Porter une attention tfoute particuliere a la sécurité et au confort d'usage des enfants (présence de I'école, futur quartier des Marronniers).

Prévenir les vitesses excessives de |la part des velos, notamment des vélos a assistance électrique 45km/h

Maintenir un nombre de places de stationnements vélos suffisant, notamment pour les scouts le samedi.

Bien se coordonner avec les réflexions en cours sur le futur quartier des Marronniers, tout partficulierement sur I'espaces attenant (place ¢ parvis 2)
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Séquence

=
e

iront al'école ¢

Villas _ -

Séquence
Mixte

—N
e

=

Séquence
Villageoise

Séqguence village

Un zone de renconfre com-
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{EAMENAGEMENT DES CHEMINS EDOUARD-SARASIN ET TERROUX
ATELIER DE PROJET - 18 JUIN 2025
SEQUENCE VILLAGEOISE : ZONE 20

L'AVENIR DE VOTRE RUE C’EST MAINTENANT !

‘ o
concertatio® ¥

Les images de références ci-dessous, choisies a fitre indicatif, illustrent le type de mesures mobilisées
dans I'avant-projet en cours d'étude.

Une image ci-dessous correspond d une mesure qui peut étre proposée a un ou plusieurs endroits le
long des chemins Edouard-Sarasin et Terroux.
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REAMENAGEMENT DES CHEMINS EDOUARD-SARASIN ET TERROUX
AVANT-PROJET PARTAGE - SEQUENCE COMMERCES

Les réflexions d’avant-projet menées sur le chemin Edouard-Sarasin au niveau des commerces ont fait I'objet de variantes présentées aux Séquence

participant.es lors de |'atelier de projet du 18 juin 2025. Une premiere variante propose une mise en zone 20 du chemin Edouard-Sarasin.
Cette variante est déclinée en deux options : avec et sans parvis devant les commerces. Une deuxieme variante propose une mise en
zone 30 du chemin Edouard-Sarasin. Cette variante est eégalement déclinée en deux options : avec et sans parvis devant les commerce

Lors de I'atelier, les participant.es ont été invité.es a exprimer leur variante « coup de coeur » et la variante qu'ils écartaient, ainsi qu’'a
mentionner leurs remargues sur chacune des variantes. Les plans ci-dessous correspondent aux réflexions d’avant-projet qui ont éte
présentées. Les remarques des participant.es sont refranscrites au sein des bulles. Ces remarques ne sont pas spatialisees mais d'ordre
général pour I'ensemble de la séquence devant les commerces.
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L’AVENIR DE VOTRE RUE C'EST MAINTENANT !

» ) : \ ‘ l 101‘2
8 e
O
Concertatio™ 24 ; %

NUMEROS PRINCIPES ISSUS DES ECHANGES

(NON PRIORISES MAIS
SPATIALISES SUR LA
CARTE CI-DESSOUS)

PRINCIPES « EN TENSION »

| Garantir un frafic fluide sur le chemin Edouard-Sarasin

| Garantir des bandes cyclables sécurisées, larges (min. 1.50m, idéalement 1.80m) et continues

2 Marquer et sécuriser les traversées pietonnes sur le chemin Edouard-Sarasin

3 Offrir des trottoirs confortables le long des commerces (accessibilité universelle : personnes adgées et
en situation de handicap notamment)

4 Garantir des places de stationnements suffisantes pour les commerces

5 Sécuriser les entfrées et sorties de véhicules vers et depuis les commerces

6 Offrir un espace qualitatif devant les commerces
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REAMENAGEMENT DES CHEMINS EDOUARD-SARASIN ET TERROUX
AVANT-PROJET PARTAGE - SEQUENCE ZONE VILLA + TRAFIC

L’AVENIR DE VOTRE RUE C'EST MAINTENANT !

Les réflexions de projet menées sur les chemins Edouard-Sarasin et Terroux au niveau de la zone villas ont fait I'objet d'une présentation Séquence ~ RSt %
. . ) . . . . : 5 Concertatio™
aux participant.es lors de I'atelier de projet du 18 juin 2025. Séquence Mixte 33""::::;9
Villas _-—-1F - _
Ces réeflexions proposent une limitation a 30 km/h des chemins Edouard-Sarasin et Terroux entre le chemin de Taverney et le chemin _ B - - _
des Sapins. Cette limitation est accompgnée d'une augmentation des surfaces de plantations, d'une réduction de 5 places de == .

stationnements, d’'une mise aux normes des quais bus et d'une largeur moyenne des trottoirs a 1.70 m.

Lors de |I'atelier de projet, les participant.es ont été invité.es a exprimer leurs commentaires/remarques sur ce froncon des chemins

Edouard-Sarasin et Terroux. Sequence zone villas

Le plan ci-dessous correspond aux réflexions d'avant-projet qui ont été présentées lors de la soirée de concertation du 18 juin 2025.

Lors de |'atelier, les participant.es ont été invité.es a exprimer leurs commentaires/remarques sur cefte seéquence. Les remarques des
participant.es sont retranscrites au sein des bulles. Les remarques spatialisées apparaissent sur le plan. Celles d’ordre genéral sont placées
sur les cotés.
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PRINCIPES ISSUS DES ECHANGES

Sécuriser les déplacements fous modes confondus

Porter une attention particuliere a la mixitie des flux qui est accidentogene

Dé&finir un nombre acceptable de places de stationnement

Concilier maintien des places de stationnement et nouvelles plantations

Marquer et sécuriser les traversées pietonnes sur les chemins Edouard-Sarasin et Terroux via des passages pietons, des décrochements et un change-
ment de revétements accentué

Garantir des bandes cyclables sécurisées, larges (min. 1.50m, idéalement 1.80m) et confinues

Valoriser des lieux de rencontre et les déplacements piétons

Lors de la déambulation avec les éleves de Grand-Saconnex-Place dans le cadre de I'état des lieux, les enfants s'étaient exprimes sur
leurs vécus et besoins afin de se sentir plus en sécurité et confortable lors de leur déplacement le long des chemins Edouard-Sarasin et
Terroux.

Ci-dessous, quelgues extraits issus de la parole des enfants.

« Nous n'aimons pas les
camions qui ne voient pas

les enfants » ,
« Des pistes cyclables

« Ce qui nous réconforte : ,
securisées »

les trottoirs larges, I'herbe
pour s'allonger et la
présence d’'arbres »

« On aime les voitures
lentes, les arbres fruitiers
et floraux »

« Des arbres pour

« Des toilettes et des I'ombre »

poubelles de 1ri» « Des espaces

de jeu Securisés »
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En parallele des ateliers destinés a présenter le projet, un atelier en sous-groupes a été dedié a la question des reports de charges de trafic, une
crainte émise a plusieurs reprises par les participant.es lors de la phase d'etat des lieux partagé. Si le projet apaise la circulation, induira-t-il des reports
de charges de frafic ¢ Si oui, quels leviers sont & disposition pour limiter les impacts négatifs ¢

e Moyen-terme - étudier des mesures adaptees

e Malgré les mesures en vigueur, certaines « fai-
blesses » au trafic de fransit sont identifiees par
les participant.es :
> Chemin Jacques-Attenville ufilisé pour se
frayer un chemin de I'axe Terroux-Sarasin d
I’axe Coudriers-Pommier et inversement.
> Chemins du Jonc-Jacques Attenville permet- .
tant de contourner les bouchons qui se forment
parfois a I'approche de I'avenue Louis-Casar.
> Des véhicules qui s'engagent sur le chemin
de Bonvent, car celui-ci n'est pas clairement
signalé comme une impasse.

e L'axe Terroux - Sarasin est une route classée en
« réseau secondaire » selon la hiérarchie don-
née par la loi sur les routes (réseau primaire /
secondaire / de quartier - LRoutes-L 1 10). Il @
pour fonction « d’'assurer des eéchanges, No-
tamment entre les différents quartiers » (art.3
al.3).

e Du fait de sa hiérarchie, il ne peut legalement
pas étre limité aux seul.es riverain.es (comme
lors de mesures exceptionnelles liees aux eveé-
nements de Palexpo) et peut difficilement étre
Mis en sens unique.

e Les participant.es soulignent que si des mesures .
de fermeture de chemins devaient étre prises
pour limiter le frafic de transit indésirable, elles
Impacteraient aussi les riverain.es et forceraient
parfois des détours importants ; de méme, ces
mesures sont incompatibles avec le besoin des
commerces, dont les clients, résidant aussi hors
de la commune, viennent en voiture.

e || est par contre possible de considérer un
abaissement des vitesses et, ponctuellement,
sur des distances courtes, des zones de ren-
contre.

e BCPH a établi un plan des mesures de circu-
lation en vigueur dans le quartier (support de
base pour I'atelier) et identifié qu'un nomlbre
important de mesures sont déja en place pour

limiter le trafic de transit indésirable. « Court-terme - demande des participant.es que

les comptages soient mise a jour et que les ré-
sultats soient communiqués lors de prochaines
S€ances.

e Court-terme - considérer I'implémentation
de mesures urgentes temporaires de type
vigispeed, signalisation sensibilisation (p.ex.
« attention aux enfants »), armer le radar

e Les participant.es déplorent que les derniers
comptages datent de 2018.

e Dans les faits, I'axe Terroux - Sarasin est ufili-
s& comme s'il s’agissait du réseau primaire
et comporte un trafic de transit qui n'a pas
sa place (trafic de France voisine, ifinéraire
bis & I'autoroute, itinéraire pour se rendre au
Pont-Butin, etfc.).

radars anti-bruit.

e Court-terme : mettre un panneau « impasse »
aux deux extremités du chemin de Bonvent.

M EYRI N @ Ville du Grand-Saconnex

a mettre en place sur les secteurs impactés
par le frafic de transit indésirable : chemin
Jacques-Attenville (sur la portion au sud

de Terroux) et chemins du Jonc-Jacques
Attenville (portion au nord de Terroux).

Moyen-terme - avec |'arrivée du tram,

le fonctionnement de l'intersection de

la place de Carantec sera redéfini. Saisir
I'opportunité, par exemple, d’augmenter le
temps d'aftente pour les véhicules souhaitant
bifurquer sur le chemin Sarasin.

Long-terme - BCPH pointe, & fitre informatif,
que des etudes menées par le Canton ont
mis en lumiere que l'infersection avenue
Louis-Casal / avenue du Pailly est comme un
« robinet ». Celui-ci est actuellement « ouvert »
et déverse des flux sur I'axe Terroux-Sarasin. |l
pourrait étre redéfini pour limiter les flux.
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